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ABSTRAK

ANALISIS KINERJA DAN KAPASITAS JALAN JENDRAL
SUDIRMAN KOTA SALATIGA

Yulianto'), Ir. Kemmala Dewi, M.T.?)

'y Mahasiswa Tcknik Sipil Fakultas Tcknik Universitas 17 Agustus 1945
2) Dosen Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitas 17 Agustus 1945

Dari sisi perckonomian, Salatiga memiliki Pasar Tradisional salah satunya adalah
Pasar Raya II Salatiga, yang merupakan pasar tradisional terbesar yang sudah ada
scjak jaman Belanda. Pasar ini berada di jalan Jend. Sudirman, di jalan im
merupakan jalan protokol yang juga merupakan pusat perekonomian, hal ini tampak
dengan banyaknya toko-toko, rumah makan, perhotelan, dan kawasan industri
lainnya yang berada di kanan kiri di jalan tersebut. Jalan Jend Sudirman hampir
setiap saat ramai terlebih pada saat akhir pekan dan hari libur, dimana penggunaan
jalan jalan untuk parkir tidak terhindarkan, hal ini menyebabkan kemacetan dan
kesemrawutan. Metode penelitian dilakukan dengan survey untuk mendapatkan
data primer. Setelah itu, data dianalisis berdasarkan MKJI (Manual Kapasitas Jalan
Indonesia) 1997. Dari hasil survey jalan Jend. Sudirman memiliki volume pada jam
puncak pagi sebesar 1455,8 smp/jam, pada jam puncak siang sebesar 1364,3
smp/jam, pada jam puncak sore sebesar 1507,4 smp/jam. Sedangkan hasil
perhitungan kapasitas jalan diperoleh jumlah kapasitas maksimum sebesar 1715,64
smp/jam. Terjadinya kecepatan di jalan Jend. Sudirman, penurunan kecepatan
adalah sebesar 35,7 %. , dari kecepatan arus rencana ( FV= 35,36 km/jam < 0,75.
Dari hasil analisis diperoleh tingkat pelayanan dengan kategori D, yaitu Arus
mendekati tidak stabil, volume lalu lintas tinggi , kecepatan masih di tolerir namun
sangat dipengaruhi oleh perubahan kondisi arus lalu lintas. Kepadatan lalu lintas
sedang, fluktuasi volume lalu lintas dan hambatan lalu lintas internal dan hambatan
temporer dapat menyebabkan penurunan kecepatan yang besar. Pada jam puncak
siang diperoleh tingkat pelayanan dengan kategori D, yaitu Arus mendekati tidak
stabil, volume lalu lintas tinggi, kecepatan masih di tolerir namun sangat
dipengaruhi oleh perubahan kondisi arus lalu lintas. Kepadatan lalu lintas sedang,
fluktuasi volume lalu lintas dan hambatan lalu lintas internal dan hambatan
temporer dapat menyebabkan penurunan keccpatan yang besar. Sedangkan pada
jam puncak sore diperoleh tingkat pelayanan dengan kategori nilai E yang berarti
Kecepatan lalu lintas sangat rendah karena hambatan interval lalu lintas tinggi,
Pengemudi mulai merasakan kemacetan- kemacetan durasi pendek

Kata kunci : Derajat Kejenuhan, Kecepatan Arus Bebas, Kapasitas Jalan, MKIJI
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ABSTRACT

PERFORMANCE AND CAPACITY ANALYSIS OF JENDRAL
SUDIRMAN ROAD, SALATIGA CITY

Yulianto’), Ir. Kemmala Dewi, M.T?)

)) Civil Engineering Student, Faculty of Engineering, University 17 August 1945
%) Lecturer in Civil Engineering, Faculty of Engineering, University 1 7 August 1945

From an economic perspective, Salatiga has traditional markets, one of
which is Pasar Raya 1l Salatiga, which is the largest traditional market that has
existed since the Dutch era. This market is on Jalan Jend. Sudirman, this road is a
protocol road which is also the center of the economy, this can be seen by the many
shops. restaurants, hotels and other industrial areas on either side of the road.
Jalan Jend Sudirman is busy almost all the time, especially on weekends and
holidays, where the use of the road for parking is inevitable, this causes traffic jams
and chaos. The research method was carried out by survey to oblain primary data.
After that, the data was analyzed based on MKJI (Indonesian Road Capacity
Manual) 1997. From the results of the Jend. Sudirman has a volume at morning
peak hours of 1455.8 pcu/hour, at afternoon peak hours of 1364.3 pcu/hour, at
afternoon peak hours of 1507.4 pcu/hour. Meanwhile, the results of road capacity
calculations show that the maximum capacity is 1715.64 pcu/hour. The occurrence
of speed on Jalan Jend. Sudirman, the decrease in speed was 35.7%. , from the
planned flow speed (FV= 35.36 km/hour < (.75. From the results of the analysis,
the level of service is obtained in category D, namely the flow is approaching
wnstable, the traffic volume is high, the speed is still tolerable but is strongly
influenced by changes in conditions traffic flow. Moderate traffic density,
fluctuations in traffic volume and internal traffic obstacles and temporary obstacles
can cause a large decrease in speed during the afternoon peak. The speed is still
tolerable but is greatly influenced by changes in traffic flow conditions, traffic
volume [luctuations and internal traffic obstacles and temporary obstacles can
cause a large decrease in speed. Meanwhile, during the afternoon peak hours, the
service level is obtained in the E category which means that the traffic speed is very
low due to high traffic interval obstacles, drivers are starting (o Jeel short-duration

traffic jams.

Kev words : Degree of Saturation, Free Flow Speed, Road Capacity, MKJI 1997
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