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ABSTRAK
ANALISIS KINERJA JALAN GANG PINGGIR

KOTA SEMARANG

Nama : Fenom Fadly Fatwa Imriyan
Nim  :23.1003.222.01.1913

Salah satu tempat yang memiliki sejarah budaya China dari jaman kolonial Belanda dan masih
terjaga kelestrariannya dengan tetap menjaga kerukunan serta toleransi dalam setiap segi kehidupan
, yaitu wilayah kawasan Pecinan. Gang Pinngir dalam perkembangannya ini sangat padat dan ramai
sehingga tidak heran sering terjadi kemacetan di jalan Gang Pinggir. Oleh sebab itu kami mengambil
judul penelitian Analisis Kinerja Jalan Gang Pinggir Kota Semarang. Metode penelitian dilakukan
dengan survey untuk mendapatkan data primer. Setelah itu, data dianalisis berdasarkan MKJI
(Manual Kapasitas Jalan Indonesia)1997 . Dari hasil survey jalan Gang Pinggir memiliki volume
pada jam puncak pagi sebesar 917 smp/jam, pada jam puncak sore sebesar 1054,2 smp/jam, pada
jam puncak malam sebesar 1212,9 smp/jam. Sedangkan hasil perhitungan kapasitas jalan diperoleh
jumlah kapasitas maksimum sebesar 1331,68 smp/jam. Terjadinya kecepatan di jalan Gang Pinggir,
penurunan kecepatan adalah sebesar 36,54 %. , dari kecepatan arus rencana ( FV= 26,65 km/jam <
0,75. Dari hasil analisis diperoleh tingkat pelayanan dengan kategori C yaitu arus stabil , kepadatan
laiu lintas meningkat dan hambatan internal juga meningkat Pada jam puncak sore diperoleh tingkat
pelayanan dengan kategori D , yaitu Arus mendekati tidak stabil , volume lalu lintas tinggi ,
kecepatan masih di tolerir namun sangat dipengaruhi oleh perubahan kondisi arus lalu lintas.
Kepadatan lalu lintas sedang , fluktuasi volume lalu lintas dan hambatan lalu lintas internal dan
hambatan temporer dapat menyebabkan penurunan kecepatan yang besar. Sedangkan pada jam
puncak malam diperoleh tingkat pelayanan dengan kategori nilai E yang berarti Kecepatan lalu lintas
sangat rendah karena hambatan interval lalu lintas tinggi, Pengemudi mulai merasakan kemacetan-

kemacetan durasi pendek

Kata kunci: Derajat Kejenuhan, Kecepatan Arus Bebas, Kapasitas Jalan, MKJI 1997
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ABSTRACT
PERFORMANCE ANALYSIS OF SIDE ALLEY ROADS
SEMARANG CITY

Name : Fenom Fadly Fatwa Imriyan
Nim  :23.1003.222.01.1913

One place that has a history of Chinese culture from the Dutch colonial era and is still preserved by
maintaining harmony and tolerance in every aspect of life, is the Chinatown area. Gang Pinngir in
its development is very dense and busy so it is not surprising that traffic jams often occur on Gang
Pinggir road. Therefore, we took the research title Performance Analysis of Semarang City Side
Gang Roads. The research method was carried out by survey to obtain primary data. After that, the
data was analyzed based on MKIJI (Indonesian Road Capacity Manual) 1997. From the survey
results, the Gang Pinggir road has a volume at morning peak hours of 917 pcu/hour, at afternoon
peak hours of 1054.2 pcu/hour, at evening peak hours of 1212.9 pcu/hour. Meanwhile, the results of
road capacity calculations show that the maximum capacity is 1331.68 pcu/hour. The occurrence of
speed on the Gang Pinggir road, the decrease in speed was 36.54%. , from the planned flow speed
(FV= 26.65 km/hour < 0.75. From the results of the analysis, the level of service is obtained in
category C, namely stable flow, traffic density increases and internal obstacles also increase. In the
afternoon peak hours, the level of service is obtained in category D, namely the flow is approaching
unstable, traffic volume is high, speed is still tolerable but is strongly influenced by changes in traffic
flow conditions. Medium traffic density, fluctuations in traffic volume and internal traffic obstacles
and temporary obstacles can cause a large decrease in speed Meanwhile, during the evening peak
hours, the level of service is obtained in the E category, which means that traffic speed is very low

due to high traffic interval obstacles. Drivers begin to experience short-duration traffic jams.

Key words: Degree of Saturation, Free Flow Speed, Road Capacity, MKIJI 1997
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