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ABSTRAK
ANALISIS KINERJA DAN KAPASITAS JALAN SENDOWO
KOTA SEMARANG

. -Ikhwanudin'), Ir. Aris Krisdiyanto, M.T.?)
') Mahasiswa Teknik Sipil Fakuitas Teknik Universitas 17 Agustus 1945
?) Dosen Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitas 17 Agustus 1945

Kawasan Wisata Kota Lama masuk ke dalam jajaran World Heriage City UNESCO menjadi daya
tarik wisatawan yang berkunjung ke Kota Semarang. Banyaknya jumlah pengunjung yang datang
menyebabkan junilah arus lalu lintas yang tinggi menuju kawasai tersebut dan menimbulkan
kepadatan jumlah kendaraan di wilayah tersebut maupun ruas-ruas jalan yang menuju kawasan
tersebut. Jalan Sendowo juga merupakan salah satu jalan masuk bagi pengendara sepeda motor
dan mobil yang akan menuju titik utama kawasan Kota Lama. Jalan ini sangat padat terutama
pada akhir pekan dan masa liburan. Metode penelitian dilakukan dengan survey untuk
mendapatkan data primer. Setelah itu. data dianalisis berdasarkan MKJI (Manual Kapasitas Jalan
Indonesia)1997 . Dari hasil survey jalan Sendowo memiliki volume pada jam puncak pagi sebesar
1054,1 smp/jam, pada jam puncak sore sebesar 847 smp/jam, pada jam puncak malam sebesar
1130 smp/jam. Sedangkan hasil perhitungan kapasitas jalan diperoleh jumlah kapasitas
maksimum sebesar 1266,72 smp/jam. Terjadinya kecepatan di jalan Sendowo , penurunan
kecepatan adalah sebesar 39,64 %. , dari kecepatan arus rencana ( FV= 25,35 km/jam <FVo =
42 km/jam ) . Penilaian kinerja di jalan Sendowo diperoleh hasil, perhitungan derajat kejenuhan
( Degrre of Saturation ) yaitu sebesar 0,83 pada jam puncak pagi , 0,66 pada jam puncak sore ,
0,89 pada jam puncak malam, sedangkan batas maksimum kinerja jalan yang ideal yaitu memiliki
nilai DS < 0,75. Dari hasil analisis diperoleh tingkat pelayanan jama puncak pagi dengan kategori
D, yaitu Arus mendekati tidak stabil , volume lalu lintas tinggi , kecepatan masih di tolerir namun
sangat dipengaruhi oleh perubahan kondisi arus lalu lintas. Kepadatan lalu lintas sedang ,
fluktuasi volume lalu lintas dan hambatan lalu lintas internal dan hambatan temporer dapat
menyebabkan penurunan kecepatan yang besar . Padajam puncak sore Tingkat Pelayanan Jalan
termasuk kategori C , yaitu Arus stabil tetapi kecepatan dan pergerakan kendaraan dikendalikan
oleh volume lalu lintas yang tinggi. Kepadatan lalu lintas meningkat dan hambatan internal
meningkat . Sedangkan pada jam puncak malam diperoleh tingkat pelayanan dengan kategori
nilai E yang berarti Kecepatan lalu lintas sangat rendah karena hambatan interval lalu lintas tinggi,
Pengemudi mulai merasakan kemacetan- kemacetan durasi pendek

Kata kunci: Derajat Kejenuhan, Kecepatan Arus Bebas. Kapasitas Jalan, MKJI 1997



ABSTRACT
PERFORMANCE AND CAPACITY ANALYSIS OF SENDOWO ROAD
SEMARANG CITY

Ikhwanudin’). Ir. Aris Krisdivanto. M.T.?)
') Civil Engineering Student, Faculty of Engineering, University 17 August 1945
?) Lecturer in Civil Engineering, Faculty of Engineering, University 17 August 1945

The OId City Tourism Area is included in the UNESCO World Heritage City list and is
an attraction for tourists visiting Semarang City. The large number of visitors who come causes
a high number of traffic flows to the area and causes a density of vehicles in the area and the roads
leading to the area. Jalan Sendowo is also one of the entrances for motorcyclists and cars who
will go to the main point of the Old City area. This road is very crowded especially on weekends
and holidays. The research method was carried out by survey to obtain primary data. After that,
the data was analyzed based on MKJI (Indonesian Road Capacity Manual) 1997. From the survey
results, Jalan Sendowo has a volume at peak hours in the morning of 1054.1 pcuw/hour, at peak
hours in the afternoon of 847 pcu/hour, at peak hours at night of 1130 pcu/hour. While the results
of the calculation of road capacity obtained a maximum capacity of 1266.72 pcwhour. The speed
on Jalan Sendowo, the decrease in speed was 39.64%. , from the design flow speed (FV =25.35
km /h <FVo =42 km / h). The performance assessment on Sendowo road obtained the results,
the calculation of the degree of saturation (Degrre of Saturation) is 0.83 at peak hours in the
morning, 0.66 at peak hours in the afternoon, 0.89 at peak hours at night, while the maximum
limit of ideal road performance is to have a DS value <0.75. From the results of the analysis, the
level of service for the morning peak hours was obtained with category D, namely the flow is
approaching unstable, high traffic volume, speed is still tolerable but is greatly infiuenced by
changes in traffic flow conditions. Moderate traffic density, fluctuations in traffic volume and
internal traffic obstacles and temporary obstacles can cause a large decrease in speed. At peak
hours in the afternoon the Road Service Level is included in category C, namely the flow is stable
but the speed and movement of vehicles are controlled by high traffic volume. Traffic density
increases and internal obstacles increase. Meanwhile, during the evening peak hours, the service
level was obtained with a category value of E, which means that traffic speed is very low due to
high traffic interval obstacles. Drivers begin to experience short-duration traffic jams.

Key words: Degree of Saturation. Free Flow Speed, Road Capacity, MKIJI 1997




