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ABSTRAK 

ANALISIS PENYEMPITAN JALAN GATOT SUBROTO 

UNGARAN 

 

Nama : Fajar Adi Pamungkas 

NIM : 23.1003.222.01.1906 

 

 

Jalan Gatot Subroto di Kota Ungaran, merupakan jalan utama di kota Ungaran, 

adalah bagian dari jalan Raya Semarang–Solo sebagai jalur utama mudik Non Tol 

yang melewati wilayah Kabupaten Semarang. Jalan ini juga sebagai jalan protokol 

maka, arus lalu lintas yang terdiri dari bus antar kota antar provinsi, truk, mobil 

pribadi, angkutan umum, dan sepeda motor. Jalan Gatot Subroto memiliki lebar 

jalan yang tidak sama, banyak angkutan umum yang berhenti di badan jalan. Hal 

ini menimbulkan antrian panjang di jam sibuk terlebih pada hari libur. Metode 

penelitian dilakukan dengan survey untuk mendapatkan data primer. Setelah itu, 

data dianalisis berdasarkan MKJI (Manual Kapasitas Jalan Indonesia 1997). Dari 

hasil survey jalan Gatot Subroto memiliki volume pada jam puncak pagi sebesar 

2020,5 smp/jam, pada jam puncak siang sebesar 1593,6 smp/jam, pada jam puncak 

sore sebesar 2052,5 smp/jam. Sedangkan hasil perhitungan kapasitas jalan 

diperoleh jumlah kapasitas maksimum sebesar 2641,32 smp/jam. Terjadinya 

kecepatan di jalan Gatot Subroto, penurunan kecepatan adalah sebesar 19,33 %. 

Dari kecepatan arus rencana (FV= 44,37  km/jam <FVo = 55 km/jam). Penilaian 

kinerja di jalan Gatot Subroto saat ini kurang mampu melayani volume, yang 

dibuktikan dengan hasil perhitungan derajat kejenuhan (Degrre of Saturation) yaitu 

sebesar 0,76 pada jam puncak pagi, 0,60 pada jam puncak siang, 0,78  pada jam 

puncak sore, sedangkan batas maksimum kinerja jalan yang ideal yaitu memiliki 

nilai DS < 0,75. Dari hasil analisis jam puncak pagi diperoleh tingkat pelayanan 

dengan kategori D, yaitu arus mendekati tidak stabil, volume lalu lintas tinggi, 

kecepatan masih di tolerir namun sangat dipengaruhi oleh perubahan kondisi arus 

lalu lintas. Pada jam puncak siang diperoleh tingkat pelayanan dengan kategori C 

yang artinya arus stabil tetapi kecepatan dan pergerakan kendaraan dikendalikan 

oleh volume lalu lintas yang tinggi, serta kepadatan lalu lintas meningkat dan 

hambatan internal meningkat Pada jam puncak sore diperoleh tingkat pelayanan 

dengan kategori nilai D, yaitu arus mendekati tidak stabil, volume lalu lintas tinggi, 

kecepatan masih di tolerir namun sangat dipengaruhi oleh perubahan kondisi arus 

lalu lintas. 

 

Kata kunci: Derajat Kejenuhan, Kecepatan Arus Bebas, Kapasitas Jalan, MKJI 

1997 

 



vii 

 

ABSTRACT 

ANALYSIS OF THE NARROWING OF GATOT SUBROTO 

ROAD UNGARAN 

 
Name : Fajar Adi Pamungkas 

NIM : 23.1003.222.01.1906 

 

 

Gatot Subroto Street in Ungaran City, is the main road in Ungaran City, is part of 

the Semarang-Solo Highway as the main route for non-toll homecoming that passes 

through the Semarang Regency area. This road is also a protocol road, so the traffic 

flow consists of inter-city inter-provincial buses, trucks, private cars, public 

transportation, and motorcycles. Gatot Subroto Street has an unequal road width, 

many public transportation stops on the roadside. This causes long queues during 

rush hour especially on holidays. The research method was carried out by survey to 

obtain primary data. After that, the data was analyzed based on MKJI (Indonesian 

Road Capacity Manual 1997). From the survey results, Gatot Subroto Street has a 

volume during the morning peak hour of 2020,5 smp/hour, during the afternoon 

peak hour of 1593.6 smp/hour, during the afternoon peak hour of 2052,5 smp/hour. 

While the results of the road capacity calculation obtained a maximum capacity of 

2641,32 smp/hour. The speed on Gatot Subroto Street, the speed reduction was 

19,33%. From the planned flow speed (FV = 44,37 km/hour <FVo = 55 km/hour). 

The current performance assessment on Gatot Subroto Street is less able to serve 

the volume, which is evidenced by the results of the calculation of the degree of 

saturation (Degrre of Saturation) which is 0.78 at morning peak hours, 0.67 at 

afternoon peak hours, 0.83 at evening peak hours, while the ideal maximum limit 

of road performance is to have a DS value <0.75. From the results of the Morning 

Peak Hour analysis, the level of service is obtained with category D, namely the 

flow is approaching unstable, high traffic volume, speed is still tolerable but is 

greatly influenced by changes in traffic flow conditions. At peak hours in the 

afternoon, the service level is obtained with category C, which means the flow is 

stable but the speed and movement of vehicles are controlled by high traffic 

volumes, and traffic density increases and internal resistance increases. At peak 

hours in the afternoon, the service level is obtained with category D, namely the 

flow is approaching unstable, the traffic volume is high, the speed is still tolerable 

but is greatly influenced by changes in traffic flow conditions. 
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